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前  言

  本指导性技术文件按照GB/T1.1—2009给出的规则起草。
本指导性技术文件使用重新起草法参考ISO/TR15497:2000《道路车辆 车用嵌入式软件开发指

南》编制,与ISO/TR15497:2000的一致性程度为非等效。
本指导性技术文件与ISO/TR15497:2000的主要差别如下:
———将完整性等级由ISO/TR15497:2000MISRA的概念“安全完整性等级”代替为ISO26262的

相关概念及其分级表格;
———参考ISO26262增加严重性参数概念及其表格;
———参考ISO26262增加暴露率参数概念及其表格;
———删除了不适用的国外法律条款及相关事宜;
———删除了部分缩略语。
本指导性技术文件由国家发展和改革委员会提出。
本指导性技术文件由全国汽车标准化技术委员会(SAC/TC114)归口。
本指导性技术文件起草单位:中国电子技术标准化研究院、上海计算机软件技术开发中心、中国汽

车技术研究中心。
本指导性技术文件主要起草人:张展新、丁志刚、许秀香。
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道路车辆 车用嵌入式软件开发指南

1 范围

本指导性技术文件规定了道路车辆软件开发过程及相关要求。
本指导性技术文件适用于道路车辆软件的开发、验证和管理。

2 规范性引用文件

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件,仅注日期的版本适用于本文

件。凡是不注日期的引用文件,其最新版本(包括所有的修改单)适用于本文件。

GB/T19001—2008 质量管理体系 要求(ISO9001:2008,IDT)

GB/T19003—2008 软件工程 GB/T19001—2000应用于计算机软件的指南(ISO/IEC90003:

2004,IDT)

ISO26262-3:2004 道路车辆 功能安全 第3部分:方案阶段定义(Roadvehicles—Functional
safety—Part3:Conceptphase)

3 软件生存周期

3.1 汽车软件设计准则

汽车软件安全性方面的设计准则考虑如下:

a) 安全性必须是明确可以看到的。

b) 风险越大需要提供的信息就越多。

c) 软件的健壮性、可靠性和安全性,如同质量一样,应是内建的而不是附加的。

d) 当人身安全和财产安全要求发生冲突时,人身安全必须优先。

e) 系统设计应同时考虑随机性的和系统性的故障。

f) 无论是否存在失效,应能证明其健壮性。

g) 安全性的考虑应适用于贯穿于整个产品设计、制造、运行、服务和报废弃的每个阶段。

3.2 项目计划

3.2.1 项目定义

3.2.1.1 使用软件会在成本、灵活性和功能性方面具有很多益处。然而,由于软件复杂度会引发很多问

题,只有确实需要这些益处时,才将软件包含到系统中。

3.2.1.2 本章规定的方法可以同时应用于整车系统层和软件系统层。

3.2.1.3 项目启动前,宜制定清晰的项目目标。
示例:批量生产系统与研究和开发原型产品的项目目标是不同的。

3.2.1.4 项目定义宜包含要实现的特性和功能的列表。汽车制造商相关部门应达成一致并制定文件,
使得在具体工作开始前设计和开发团队可使用该定义。

3.2.1.5 项目定义宜包括任何现有的法规要求、项目设想和非功能性需求。
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