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前　　言

　　ＧＢ／Ｔ２４７１３《飞机　牵引杆连接件接口要求》分为两个部分：

———第１部分：干线飞机；

———第２部分：支线飞机。

本部分为ＧＢ／Ｔ２４７１３的第１部分。本部分等同采用ＩＳＯ８２６７１：２００５《飞机　牵引杆连接件接口

要求　第１部分：干线飞机》。

为便于使用，本标准做了下列编辑性修改：

ａ）　范围的段落顺序作了调整；

ｂ）　规范性引用文件由ＦＡＲ／ＪＡＲ２５．５０９改为ＣＣＡＲ２５；

ｃ）　删除国际标准的前言、介绍和书目；

ｄ）　用小数点“．”代替作为小数点的“，”。

本部分由中国航空工业第一集团公司提出。

本部分由全国航空器标准化技术委员会（ＳＡＣ／ＴＣ４３５）归口。

本部分起草单位：中国航空综合技术研究所、中国航空工业第一集团公司第一飞机设计研究院。

本部分主要起草人：师阿农、王洪、王偕偕、李勇、吕光琳。
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飞机　牵引杆连接件接口要求

第１部分：干线飞机

１　范围

ＧＢ／Ｔ２４７１３的本部分规定了常规三点式起落架飞机的辅助起落架上的牵引杆连接件（当从辅助

起落架进行正常牵引操作时）的接口要求。

本部分适用于ＣＣＡＲ２５适航审定的最大停机质量大于５００００ｋｇ（１１００００１ｂ）的干线飞机。

本部分不适用于ＣＣＡＲ２５适航审定的最大停机质量不大于５００００ｋｇ（１１００００１ｂ）的飞机，这类飞

机在本标准的第２部分中规定。

本部分的目的是按飞机质量分级（飞机质量决定牵引杆载荷）对牵引杆连接件接口进行标准化，以

确保有标准接头的牵引杆可用于该质量分级内或靠近该质量分级的所有飞机型号，从而减少所使用的

牵引杆的种类。

当某一系列现存或预期的飞机型号跨越两个质量分级时，它们宜使用同一牵引杆连接件接口，并且

考虑使用该系列中较高质量分级的标准尺寸。

本部分适用于在本部分发布后投入使用或设计的所有新型干线飞机。

２　规范性引用文件

下列文件中的条款通过ＧＢ／Ｔ２４７１３的本部分的引用而成为本部分的条款。凡是注日期的引用文

件，其随后所有的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本部分，然而，鼓励根据本部分达成

协议的各方研究是否可使用这些文件的最新版本。凡是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本

部分。

ＣＣＡＲ２５　运输类飞机适航标准

３　术语和定义

下列术语和定义适用于本部分。

３．１

干线飞机　犿犪犻狀犾犻狀犲犪犻狉犮狉犪犳狋

最大停机质量大于５００００ｋｇ（１１００００ｌｂ）的客机和货机。

３．２

支线飞机　狉犲犵犻狅狀犪犾犪犻狉犮狉犪犳狋

最大停机质量大于１００００ｋｇ（２２０００ｌｂ）并小于等于５００００ｋｇ（１１００００ｌｂ）的客机和货机。

３．３

最大停机质量　犿犪狓犻犿狌犿狉犪犿狆犿犪狊狊

犕犚犠

飞机在其自身动力或牵引下离开停机位置时的最大许可质量，包括最大起飞质量（ＭＴＯＷ）和滑行

燃油预留量。

４　要求

４．１　连接件位置

连接件的设计应能在辅助起落架前部直接连接牵引杆。在适用的情况下，在辅助起落架后部可设
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